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Salitre y accidentes viales en Las Américas
R. OSIRIS DE LEÓN.
GEÓLOGO

E n la pasada semana, el pe-
riódico elCaribe trajo un re-
portaje de alerta sobre los 
frecuentes accidentes via-
les que ocurren en la auto-

pista de Las Américas, donde en muchos 
de ellos el vehículo accidentado ha termi-
nado dentro del mar, con saldo fatal, por lo 
que elCaribe se ha interesado en buscar 
explicaciones técnicas de las posibles cau-
sas que al conjugarse terminan producien-
do lamentables situaciones, tratando, al 
mismo tiempo, de encontrar las respues-
tas que busca una población que quisiera 
reducir los riesgos inherentes a conducir 
en esa importante vía de comunicación.

Y es que las causas de los frecuentes 
accidentes viales en Las Américas son 
múltiples, comenzando por la proximi-
dad de la vía al mar, lo cual, si bien es 
cierto, fue parte de un diseño que consi-
deraba el paisaje marino como parte in-
tegral de la vía para que conductores y 
acompañantes pudiesen disfrutar de la 
hermosa vista hacia el mar, esa decisión 
no consideró los múltiples riesgos inhe-
rentes a la proximidad al mar.

La segunda causa de accidentes en Las 

Américas es que cuando una vía está muy 
próxima al mar, en una zona de pronun-
ciados acantilados, hay que considerar que 
en ciertas épocas del año, principalmen-
te en la Cuaresma, el oleaje golpea con mu-
cha energía cinética las caras libres de los 
acantilados, y que esos fuertes impactos 
del oleaje que se estrella sobre los acanti-
lados generan aspersión del agua marina 
sobre el entorno, incluyendo la vía cons-
truida sobre los acantilados, y como esa 
agua marina contiene 35,000 partes por 
millón de cloruros de sodio (NaCl) y de 
potasio (KCl), y sobre la zona hay mucha 
radiación solar, es natural que la radiación 
solar evapore el agua salada caída sobre 
la vía, pero al evaporarse esa agua no se 
evaporan las sales de sodio y potasio, por-
que en un proceso de evaporación sólo se 
evaporan las moléculas de agua (H2O), 
pero no se evaporan los minerales presen-
tes en el agua, por lo que las sales que es-
taban presentes en el agua marina preci-
pitan en forma de pequeños cristales de 
cloruro de sodio y cloruro de potasio que 
permanecen depositados sobre el pavi-
mento, reduciendo el coeficiente de fric-
ción que debe existir entre los neumáti-
cos de los vehículos y el pavimento, y de 
esa forma un vehículo que transita rápi-
damente puede resbalar fácilmente y sa-
lirse de la vía, especialmente si el pavi-

mento está húmedo, pudiendo terminar 
dentro del mar.

La tercera causa de accidentes viales en 
Las Américas es el reducido peralte, o án-
gulo de inclinación en las curvas de la vía, 
pues el papel del peralte, que es una fun-
ción de la velocidad máxima de diseño, del 
radio de curvatura de la vía, y de la acele-
ración gravitacional, es generar una fuer-
za centrípeta capaz de halar el vehículo ha-
cia el interior de la curva para anular la 
fuerza centrífuga que trata de halar el ve-
hículo hacia el exterior de la curva, lo que 
implica que, a mayor peralte, menor pro-
babilidad de que el vehículo pueda salirse 
de la vía cuando va a alta velocidad.

La cuarta causa de accidentes viales en 
Las Américas es la alta velocidad, pues es 
conocido que muchos conductores exce-
den los límites de velocidad recomenda-
dos y establecidos por las autoridades que 
regulan el tránsito, siendo evidente que, a 
mayor velocidad de tránsito, hay mayor 
probabilidad de resbalar sobre un pavi-
mento con bajo coeficiente de fricción por 
acumulación de sales y humedad, y por ba-
jo peralte en las curvas.

La quinta causa de accidentes de trán-
sito en Las Américas son los neumáticos 
lisos, pues a mayor desgaste de los neumá-
ticos, menor fricción entre los neumáticos 
y el pavimento, y si a eso sumamos los fac-

tores anteriores, entonces las probabilida-
des de accidentes se multiplican exponen-
cialmente.

La sexta causa de accidentes viales en 
Las Américas, donde los vehículos termi-
nan en el mar, es la ausencia de muros New 
Jersey de forma continua en las áreas don-
de la vía es vecina a bordes de acantilados, 
debiendo aprovecharse la rigidez de la ro-
ca caliza coralina para empotrar las bases 
de los muros dentro de la roca, para de esa 
forma darle mayor resistencia frente al mo-
mento angular de vuelco que pudiese ge-
nerarse sobre el muro cuando un vehícu-
lo pesado, que transite a muy alta veloci-
dad, impacte el tope del muro.

La séptima causa de accidentes viales 
en Las Américas es la ausencia de señali-
zación vertical que advierta a los conduc-
tores que el pavimento se torna resbaladi-
zo cuando hay aspersión del agua salada y 
cuando hay lluvias que reducen el coefi-
ciente de fricción del pavimento, por lo que 
es recomendable reducir la velocidad de 
tránsito.

De ahí que procede aplicar urgentes co-
rrectivos en la autopista de Las Américas, 
especialmente el aumento del peralte de 
las curvas, el fresado transversal a la vía, la 
construcción de muros New Jersey conti-
nuos en el borde exterior, y señalización 
vertical de advertencia.  l


